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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

=7 INSTALLATION EN CABINE D’'UN DETECTEUR DE CO

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

DETECTEUR DE MONOXYDE DE CARBONE (CO)

Ce suppliément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent

celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplément annule et remplace tout additif au manuel de vol concernant le

détecteur de CO.
Révision Date Description Approbation
i 13 May 2008 Edition originale EASA.A.C.04710
APPLICABILITE
Type d'avion Modéles Modification constructeur
DR300 tous modéles n°041204
DR400 tous modeéles n°041204
ATL tous modéles n°041204
R3000 tous modéles n°041204 -~
DR220 tous modéles n°041204
DR221 tous modéles n°041204
DR200 n°041204
DR250 tous modéles n°041204
DR253 tous modéles n°041204
HR100 tous modéles n°041204
R1180T - R1180TD n°041204
CAP10, CAP10B n°041204
CAP20, CAP20L/S 200, CAP21,
CAP230, CAP231, CAP231EX, n°041204
CAP232
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante :

1. GENERALITES

Le monoxyde de carbone (CO) est un gaz toxique qui n'a ni couleur, ni saveur, ni odeur.
Les symptémes d’une contamination au CO sont, par ordre d’apparition et d’intensité

¢ sensation de léthargie, de chaleur, de tension cranienne :

e mal de téte, pression ou battement dans les tempes, sifflement dans les oreilies :

» violent mal de téte, fatigue générale, vertiges et baisse progressive de I'acuité visuelle
e perte de toute force musculaire, vomissements, convulsion et coma.

On trouve en particulier le CO dans les gaz d'échappement de I'avion. La cabine étant
chauffée par I'air qui a circulé autour des tuyauteries d'échappement, une crique dans ces
tuyauteries peut entrainer la pénétration de CO en cabine.

Par mesure de précaution, linstallation en cabine d’'un détecteur de CO dans le champ
visuel du pilote est recommandée.

2. LIMITATIONS

Sans changement.

3. PROCEDURES D’URGENCE

Si la pastille du détecteur de CO change de couleur ; ou bien si vous sentez une odeur de
gaz d'échappement dans la cabine ; ou bien encore si un ou plusieurs des symptdmes
dune contamination au CO (voir ci-dessus) apparait, appliquer immédiatement les
consignes suivantes :

— Fermez le chauffage cabine

— Ouvrez toutes les sources d’air frais

— Posez-vous dés que possible

Avant de reprendre le vol, 'avion devra étre examiné par un mécanicien autorisé.

-~

4. PROCEDURES NORMALES

VISITE PREVOL
En cas d'installation, vérifier la validité du détecteur de monoxyde de carbone.

5. PERFORMANCES

Non affectées.

6. MASSE ET CENTRAGE

Non affectées.
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MANUEL DE VOL
AVION DR-360 «CHEVALIER»

IMMATRICULATION : F - >R 2 ™

N* de série. 4D
Certificar de type n® 45 du 19 juiller 1968

Construcrenr : Cenrre Est Aéronautique {fucurs Avions Robin)

Mendions

Peivé

Travail aétien

Transpott public de passagers (3} =
Transport public de poste de marchandiscs

" Saus réserve du montage d'équipements de radio navigation <t de radio communication approuvds,

MANUEL APPROUVE PAR LE SECRETARIAT GENERAL

A CAVIATION CIVILE
Chapitre Pages  Dare

| 19.07.1968
11 idem
i1 idem
374 idem
v idem

Cer avion doit écre urilisé en respectant les limites d’emploi spécifés dans le présent manuel de vol.

Ce document doir se trauver en permanence dans l'avion.

TABLE DES MATIERES

- Page de garde

- Table des matigres

- Liste des miscs 4 jour

Chapitre I . GENERALITES

- Description ct caractéristiques dimensionnelle
- Descniption des différents équipements
- Planche dr bord

- Circuit essence

- Circuit élcctriquc

- Plan 3 vues

- Débanements gouvernes

Chapitre IT - LIMITES D’EMPLOI

- Bases de certification

- Vitesses limiras

- Facreurs de charge

- Masse maximale

- Centrage

- Vent limirte plein travers

- Plaguettes

- Limiations motewr

- Carburant

- Lubrifiant

- Evolutions

- Imterdictions

Chapitre I11 - PROCEDURES D'URGENCE
- Feu de mateur en vol

- Feu de moreur au sl

- Pannc générarrice

- Givrage carburateur

- Auterrigsage de fortune

Chapirre IV - PROCEDURES NORMALES
- Préparation des vols

- Visite préval

- Avant de mettre le moteur en marche

- Mise en marche du motcur -
Roulage

- Avant le décallage

- Décollage

- Montée

- Croisigre

- Descente

- Atterrissage

- Aprés awerrissage

- Déplacement de Favion an sol

- Amarra ge

- Précautions 2 |'enteepot

Chapitre V - PERFORMANCES

- Décollage

- Vitesses ascensionnelles

- Performances en palier

- Acterrissage

Chapitre VI - ENTRETIEN COURANT
- Nettayage

- Vidange

Chapitre VII - UTILISATION DU STABILISATEUR
DE ROULIS {option)

LISTE DES MISES A JOUR

Pages revisdes ¢t nature des amendements

Approbation SGAC ct dace

1) 1.6, 1.7, 1.10, 1.11, 1.14, 1.16, 3.1, 4.6

Montage de GMP avec alternateur a la place

dc la génératrice. 10/01/69

2) 0.4, 7.1, 7.2 Swbilisareur de roulis (option). 03/08/76



CHAFITRE 1 - GENERALITES

I} DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

DEFINITION
- Envergure {m) 8,720
- Lungueur torale {m) 7,08
- Hauteur otale {m}) 2,23
- Garde d’hélice au sol (m) 0,28
- Garde d’hélice. pneu 4t amortisseur AV dégontlés positive
YVOILURE
La voilure du type Jodel dispese d’une structure monolangeron & revérement lin {2600 kg)
- Type de profil Naca 43012 modifi¢
- Altangement 5.35
- Digdre en bour d'aile 16°
- Corde de la partic rectangulaire (m) 1,71
- Surface (m2) 14,2
AILERONS
- Surface des deux ailerons (m2) 1,150

- Angles de débattement : vers le haut { vers | bas. Voir page 1.18
La commande des ailerons s'effectue au moyen du manche par I'intermédiaire de guignols, cibles et poulies de renvoi. Les
ailernns sant équilibrés statiquement.
VOLETS DL COURBURE METALLIQUES
- Surface des deux volers {m2) 0,669
La commande des valers est manuelle er s'effecrue au moyen d'un levier situé encre les deux sidges avant.
Trois positions verrouilldes sont disponibles
1) Volers rentrés @ 0° configuracion lisse
2) lercran 2 15% +0 4-5 (15 m/m), configuration décollage
3) 2&me cran : 60«8 /-5 (15 mim), conliguration atterrissage
Nota : En position déeollage er atternssape, un jeu de 15 m/m au bord de fuite du volet est normal.
EMPENNAGE HORIZONTAL
- Surtace {m2} 2,88
LCempennage horizantal équilibré srariquement est du type monobloc 2 commande par cibles. I compoarte un anti-tab méral-
lique automatique, Ce tab est également commandd au moyen d’un volant situé sur e pupitre du tableau de bord. La posirion
du b esc repérée par un index sur unc graduation de «0» plein piqué 3 «10» plein cabré en passant par te «neutres pour le
décollage.
- Déparrement de I'empennage horizontal : cabré / piqué. Voir page 1.18. Dessin des déharrements.
- Anci tab {(m2) 0.26
- Déoartement commandes du rab de profondeur (+/-1%)
a) Profondenr plein cabré-tab plein piqué et tab plein cabré. Voir page 1.18
b Profondeur plein piqué-tab plein piqué er tab plein cabré. Voir page 1.18
EMPENNAGE VERTICAL
- Surface de la gouverne de direction im2) 0,63
- La commande de la gouverne de direction est classique par palonniers et cibles.
- Débunteruents de la gouverne de direetion @ vers la droite / vers la gauche. Vair page 1.18.
{1G6* mini avant l'arrague des freins)
ATTERRISSEURS
Le train fixe tricycle carend & 3 roues identiques dispose d'une suspension oléo-pneumatique 4 grand débarement (180 m/m}.
Le démontage des carénes de roues cntraine une diminution impereante de la vitesse sur rrajectoire et des vitesses ascention-
nelles,
LCavion démuni de ses carénages ne répond plus aux conditiens de délivrance du CDN au poids total.
Le wain avanc est conjugué au palonnier par l'incermédiaire de bicllertes 4 ressorts. Il est équipé &galement d'un verrouiilage
auromarique en vol de la roue dans I'axe {amortisseur dérendu).

- Voic du train principal {m} 2,58
- Distance entre roucs principales er roues avane {m) 1,61
- Dimensions des roues 380 x 150

- Pneus : Dunlop Aéro ou Kléber Colormbes
- Pression de gonflage AR (kgiem2)

- Pression de gonflage AV {kga’cmz) 1.8
- Amortisseurs :

course (mm) 180
pression de gonflage AV (kgiem2) 4,5
pression de gonflage AR (kg/cm2) 55

Huile : Shell Ruid 4 - BP Hydraulic 1 {aéro)



FREINS

Lcnsemble de freinage du type hydraulique 4 rambours comporte un circuit indépendanc sur chaque roue principale. Les
maneuvres au parking sont aussi facilitdes par le freinage obtenu en fin de course des palonnicts des deux places avanc. Un frein
4 main sur les deux roues principales permer le ralentissement et Parrét lots du roulage au sol ainsi que I}mmab:hsarmn de
I'avion lors du contrdle avant le décollage. A 'arréy, il est indispensable de caler Pavion.
Nota :
Les freins n'agissent que sur les raues principales.
Huile du circuic hydraulique de freinage : liquide MIL M 5G0GA.
GROUPE MOTOPROPULSEUR
Moteur : Lycoming, 4 cylindres opposés horizontalement i prise directe. Refroidissement par ait.

- Type 038 3-3>20D

- Régime maximum continu (t/mn) 2700

- Taux de compression 8,5

- Température maxi de culasse 260°

- Température maxi de A 160°

- Sens de roration du morteur Horaire

- Ordre d'allumage 1-3-2-4

Huile

- Carter d'hutle immergé capacied {1) 7.5

- Pression d'huile au ralenti thg/em2) 1,75

- Pression d’huile au ralenti normale 4,528,3
Chaix de 'huile en fontion de la température extérieure ;

- Température supérieure & 15° SAE 50 (100)

- Température comprise entee 0 e 30° SAE 40 (80)

- Température comprise entre -15° er 207 SAE 3G (65}

- Température maxi de ['huile 118°

Fleeencies

La charge de la barteric ost contrdlée par un amptremécre, Lorsque Ualeernateur débite normalement lampéremerre doir indi-
quer soit «0» soit «chargex. 11 peut éure également monté en option un volumétre appelé Volto. Le Volto est un indicareur en
tension 2 inertie thermique. Dans tous les cas, Vaiguille de indicateur doit se trouver dans la zone verre.

Moteur asrété : lorsque la batterie est au repes, ['aiguille doit se trouver a gauche de Iz zone verte (tension de charge narma-
leh, Si cere aiguille reste dans la zone rouge «déchargen, on peur déerminer un mauvais état de la bacterie au de linstallacion
diectrigue.

Le moteur une fois en marche. laiguille doir se déplacer vers la droite de la zone verte. Sa position reste ensuite contrdlée par
le réguluccur de tension. §i pendanc ia charge. aiguille reste dans {a zone rouge vdécharges on peut déceler un débit insuffisant
ipanng alrernareur ou réguiateur).

St l'aiguille passe dans 12 20ne rouge «chargex, on peut déceler alors un débit wop conséquent pouvant dérériorer la barterie
(panne régulateur).

Essence
Esscnce aviation d'indice ocrane mini 80/87
On peur donc utiliser normalement 'essence aviation 91/96 ou 100/130 ou 115/145
Pression d'essence maxi (géem2) 560

dé&sirée (g/emi) 210

mini {g/cm2) 35
Réservoirs d'essence
- arrigre ; 75 litres

{5 derniers litres non consommables)

- avant drou 40 Virres
- avant gauche 40 licres
- suppiémentaire 50 litres {non monté sur le 3}

Un sélecteur sur [e tunnel du tableau de bord permer de choisic I'un des trois réservoirs standard et de fermer le circuir d’es-
sence. Un rohinet commandé par une tirette permet de rransvaser I'essence duy riservoir supplémcenraire dans le réservair arrié-
1c préalablement vidé d'une quanticé suffisance,

Uinscallation GMP dispose d’un réchauffage carburatenr avec une commande par tirerte 4 blocage (tout ou rien} er d'unc
commande de richesse (tiretre jaune) qui permet d'ajuster le mélange 1 la carburarion er fait ainsi office de carrecteur altimé-
tnque ¢t d'étouffoir.

HELICE

- Muarque Sensenich

- Tvpe M 74-DMS-2-66
- Diamerre 72 pouces

- Pas 66 pouces

- Régime mini plein gaz, point fixe, niveau mer 2150



CABINE

Chabitacle est accessible par deux portes latérales s'ouvrant darriére en avant. Les deux sitges avant disposent de 6 positions
deréglage obtenues par un petit levier de commande situ€ 1 la partie inférienre du sid¢ge, coré droit powr le sizpe gauche et caeé
gauche pour lc sitge droit. Le sidge n'est verrauillé que lorsque le levier est revenu 4 sa position exxréme avant. Uensemble
des dewx sidges avanr et de la banquette arrire sant normalement équipés de quatre ceinrures de sécuritd 3 débouclage rapide

Dimensions de la cabine :
- longueur {cm)

- largeur {cm}

- hauteur {cm)

COFFRE A BAGAGES

156
59
120

Le coffre 2 hagages est accessible de I'interieur er offe fes suivantes : B9 x 45 x 65 cm

- Ch;lrgc ytile :
CONDITIONNEMENT

40 kg (Voit ccntrape)

Deux adrareurs au rableau de bord assurent Ualimencation en air frais, ils sonr réglabics en débit ¢t en oneneation. Les passa-

gers disposent également :
1) d'une commande désembuage
2) d'un chauffage cabine.

Lenscmble de chauffape esc assuré par un échangeur enveloppant le collecteur d'échappement droit.

I} DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS

al STANDARDS

- Double manette de gaz centrales (commande de pompe de
reprisel

- Contrale de richesse (tirette jaune)

- Réchauffage carburateur ; tirerte 4 2 positions (tour ou rien)
a blocage isens de la fleche)

- Coupe bacterie (rirerre)

- [nterrupreur de l'excitation de aliernarenr

- [nterrupteur de pompe essence électrique de sccours

- Clefs de contacr sélection magnetos 0-1-2-142

- Bouton poussair de démarreur

- Vendilation cabine @ propresssive individuelle et orientable
- Tiretee de chauffage cabine

- Tiretce de commande de désembuage pare-brise

- Robine sélecteur essence & 4 positions : Fermé, AY gauche,
AR, AV droic

- Avertisseur de déerochage sonore : Safe-Flight n®164

- Poignée de frein & main

- Violant de commande de tab

- Jaugeur AV ganche

- Jaugeur AV droit

- Jaugear AR

- Température d'huile

- Ampéremetc _

- Compte tours avee totaliseur d'heures de fonctionnemenc
- Compas magnétique

- Niveau transversal 4 bille

- Indicateur de vitesse

- Altimerre

- Variomérre

- Radiateur d’huile t valve thermascatique

- Témain lumineux de :

* volets

* essence fermée

* essence AV gauche

* essence AV droite

* essenee AR

¥ pression essence

* pression huile

* pompe dectrigue

w faann o ann

* décrochage (104 15 km/h avanr le décrochage)

- Fusibles :

chmt

indicareurs

pompe électrique

décrochage

démarreur

recharges

b) OPTIONNELS

- Indicateur de pression d'huile

- Thermemetre pa.rcbrisc pour tempérafure extérienre

- Thermomette 4 distance pour tampétatute extdricure

- Compas au-dessus du tablean de bord

- Compas €lectrique a distance

- Conrrdle du mélange carburateur (mixture-moniter)

- Manométre de pression d"admission

- Altimatre de précission (3 aiguilles) en pieds

- Compreur d’heures Jaeger

. Chronomerre de bord

- Manométre de dépression pour contréle instrument PSV

- Résetrvoir supplémentaire (50 litres)

- Horizon arificiel pneumatique {alimenté par venturi ou
pompc 4 vide)

- Horizon artificicl électrique avee son intetrupteur et son
fusible

- Eclairage de rableau de bord : 2 voyanes reuges avec rhéostar
- Antenne Pitor chauffante avec son interrupreur

- Indicareur de virage électrique anri-parasité avec son intet-
rupreur

- Coordinaceur de virage Briruaire

- Fey anti-collision rocadf

- Radia VHE, radio cumpas, YOR , ILS, DME, Radio HF

- Martker Beacon

- Thermo-carburateur

- Thermo-culasse

- Phare droit avec son intcrrupteur et son fusible

- Pharc gauche avee son interrupteur et son fusible

- Feu de navigation

- 14élice i pas vanable constant speed
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CICUTY ESSENCE 22 - Pompe &ecrrique

1 - Réservoir de bord d'arraque drair 40 1 23 - Filcre essence

2 - Geuloree de remplissage ésetvoir D 24 - Pompe mécanique

3 - Tube de mise i Fair libre

4 - Jaugeur réservoir D

5 - Iurge du réserveir droit

G - Purge du réservoir AR

7 - Purge du réservoir supplé- 3 Yy 5 E] B 5 ae W Mt “%

mentaire

8 - Réservoir AR 75 1

9 - Jaugeur réservoir AR

10 - Goulotte de remplissage
réservoir supplémentaire

11 - Réservoir supplémentaire
50 litres

12 - Jaugeur réservoir
supplémentaire

13 - Mise & l'air libre
supéticure

14 - Mise a l'air libre
inférieuse

15 - Robinec réservoir supplé-
mentairs

16 - Goulotte de remplissage
réservoir AR

17 - Réservair de bord
d'atraque G 401

18 - Jaugeur wéservoin G

19 - Purge réservoicr G
20 - Gouloree d¢ remplissage
réservoir G
21 - Sélecteur egsence

-




SCHEMA DE PRINCIPE DE CINSTALLATION ELECTRIQUE
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Fusibles :

1 - Fusible de relais démarreur

2 - Fusibie de pompe deccrique
3 - Fusible de Klaxon de décrochape
4 - Fusible des indicateurs

3 » Fusible des voyanrs

6 - Fusible de 'alternarcur
Voyanis

7 - Fusibles de pompe électnque
8 - Fusible de pression d'huile

9 - Fusible de pression d'essence
10 - Fusible des volets

Il - Fusible essence fermée

12 - Tusible d'alerte essence AV D
13 - Fusible d'alerte cssence AR

14 - Fusible d'aleree essence AV G
Appareitlage -

15 - Ampéremetre

1G - Mano de pression d’huile

17 - Indicarcur température d'huile
18 - Jaugeur AV DD

19 - Jaugeur AR

20 - Jaugeur AV G

21 - Jaugeur réservair supplémenraire
22 . Coupe batteric

23 « Contacreur démarreyr

24 - Imterrupteur exciration alretnareur
25 - inrerrupreur pompe dectrique

26 - Contacr de décrachage

27 - Contact de pression esscnce

28 - Contact des volets

29 - Transmetteur de pression d'huile
30 - Sonde de température

31 - Jaugeur AV D

32 - Jaugeur AR

33 - Jaugeur AV G

34 - Jaugeur réservoir supplémentaite
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CHAPITRE ll - LIMITES D'EMPLO}

a) Bases de cermificadon
Lavion DR-360 «Chevaliers a &8 cerrifié conformément au réglement AIR 2052 mis & jour du 6 juin 1966 4 la dare du f...)
1968, catégorie normale et urilitaire,

b} Vitesses limites {Vitezse air km/h) 4 la masse maximale

Ve (Vitesse & ne pas dépasser) 205

Voo {Vitemie maxt d’utilisacion nonmale) 260

Ve [¥iresse de calcul cn croistére) 260

Vp {¥itesse de mancuvre) 200

Ve {Vitesse limite volets sords) 170
Vitesse de décrochage :

- Vol horizontal, confipuracion lisse Vsl 103,5

Yer cran de volets 97.5

2&me cran de volets Vs 93.5

- Virage 30° cunﬂguration lisse 111
Repéres sur landmometre : ;

- Trait radial rouge (Ve 295

- Ar¢ Jaune, zone de précaution {ait calme) 260 3 295
- Arc verr, zone d'utilsation narmale 103,5 & 260
- Arc blane, zone d'uritisation des volats 93,54 170

- Avercisseur de déerochage : le klaxon fonctionne 10 2 15 km/h avant le décrachage.
¢} Facteurs de chacge limice de calcul 4 la masse maxtmale
- Noets excamords

n=+3,8 ¢t - 1.9, cardgoric «Na

n=+4,4 et - 2,2, catdgorie «ln

- Voles sortis n=+2
d} Masse maximale autorisée (kg
- Deécollage (kg) 1000 s
- Auernissage {kg) 250 oo
- Evolutions cacégorie «U» (kg 850 oee
¢l Centrage
Mise @ miveaw : longeron supéricur de fuselape
Riférence de contrage : bord d'attaque de la partic
recrangulaire de la voilure
Longueur de la corde de référence (m) 1,71
[}
! oo
!
‘ ™N
865
Foo B
| | -
I O’z]-li o"cl“a?‘ 0/55‘1‘,
i,
1Y, 259, 33




Catégoric «N»

- Limie AV 0,239 m 4 700 kg (14%)
0,427 m 4 1000 kg (25%:)
Vaniation lindaire enre lex deux

- Limite AR 8,564 m a 1000 kg (33%)

Cartégorie «Us

- Limite AY 0.239 m 4 700 kg {14%)

0,427 m 2 863 kg (25%)
Variarion linéaire entre les deux
- Limite AR 0,564 m 4 865 ke (33%)
Avanr tout changement, le pilote deit sassurer par exemnple A Faide du centrogramme que la masse et e centrage sont 3 lin-
terrieur des {imires prescrites. '
Nata : La banguette arri¢re doit comporter wne ceintarc PAr passager.
f} Vent limite plein travers {Ke) 22
g) Plaquettes obligatoires
- Soute 3 bageges 40 kg (Voir centrogramme)
- Ne pas fumer
- Cet avion dair ftre utilisé en catégoric normale ou urilitsire conformément an manuel de vol de l'avion approuvé par les
services officiels. Aucune maneuvre accrobarique, y compris |3 vrille n'est autorisée pour Purilisation en catégone normale.
Vitesse de manoewvre : Vp 200 k/h
Vitesse de maneuvre Vp : Vitesse maxi 3 laquelle on peut braquer 4 fond les gouvernes (profondeurs - direction - ailerons).
h) Limitations motcur

Régirne maximum continy (t/mn} 2700
Termpérature maxi culasses (°C) 260

Huile

- Température maxi (*C) 118

- Pression normale tkgicin) 45363

- Mini ralenci {kgfcm2) 1,75

Esscnce

- Pression dessence mint (kgfcm2) 0,035

:i} Carbuzant

Essence aviation d'octane min; 1004130
Réservoir - Capacité ratale

AV droic 40 litres

AV pauche 4G litres
Arriete 75 litres
Supplémencaire 50 lieres

i} Labrifiant

- Capacité du réservoir(ly 7.5

- Jauge mini i) 3,8 (4 quarts)
- Jauge maxi (1) 7,5 (8 quarcs)

k) Evelutions

- Décrachages : avertisseur de décrochage (klaxon) foncrionne depuis environ [0 4 15 kmih avant le décruchage. Le décro-
chage esc classique avee au sans volers : un rés léger buffering le fait A peinc présentir.

Vitesse de d&erochage (km/h) i la masse maximale -

- vol horizontal

configuration crosiére 103.5
configuration décollage (15° de volers) 97.5
configurarion atrerrissage (G0° de volers) 93,5
- virage 3 30", canfiguration ¢toisicre ; 111

- Interdicrions : aucunc maneuvre acrobarique y compris la veille nest autorisée.

- Limite d'emploi de la catégoric «Us : dans les limies de cetre <atégorie sunt aurorisées les manacuvres suivantes :

virages sereés (G0° maxi)

huits fens

virages en montée dynamique

décrochages
La vitesse d'entrée paur chacune de ces marocuvres daic se situec dans le domaine de vitesse d'utibisation narmale.
Nota : La banquette areizre doir éree inoccupée.
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CHAPITRE Il - PROCEDURES D'URGENCE

1) Feu de moteur en ol
- Fesmuer P'essence
« Mertre plein paz jusqu'i épuisement du combustible
- Couper les cantaces allumage
- Couper le contact batreric et 'excitation de l'alternateur avant 1'ateerrissage
Nota : la coupure contact batteric supprime également le fonctionnement de Pavertisseur de décrochage.

2} Fen moteur dau sof
- Ne pas znlever les capots
- Diiriger lc jet de excincteur dans la prise dynamique ou par lc wou de passage des échappements.

3} Panne de Palvernateur

Si l'ampéremacre indique «décharges et s laiguille du volio se situe dans P'unc des zones rouges, couper Fexcitation de I'al-
wernacenr et réduire les consommations élecrriques aw minimum (radio, instruments) puisque la bawerie fournit seule du cou-
rant. Aucunc anomalie de foncrionnement du morteur n'est 3 craindre.

4) Givrage du carburateur

Si le régime diminue sans auwre variation des para.mEtrcs de vol (vitesse, altitude), drer ke réchauffage carburareur 3 fond.
Commande & deux positivns : tout ou rien. Le régime augmentera dés que la glace ser fondue. Le fair de tirer le réchauffage
carburareur provoque normalemenc une chute de régime de 150 t/mn et augmente notablemene la consommation horaire. Si
le givrage est brural. cirer le réchauffage carburateur er mettee plein gaz.

547 errissage de forune

- Veairler les ceintures de séourité

- Fermer I'essence et couper le circuir électrique avant l'atettissage pour éviter tout risquc dincendie.
Nota : Vitesse de la plus grande fincsse, velets renrés et moteur réduit 4 fond - 150 km/h,




CHAPITRE [V - PROCEDURES NORMALES

1} M'téparation des vols
Avant chaque vol, s'assurer que 2 masse et lc centrage sant 2 lintérieur des limites prescrites {par exemple 4 Paide du cen-
trogramme). Vair la fiche de pesée du F-
Détermination du centrage pour un poids donné
- lere méthode :  ueiliser le centrogramme foumni par ie construceeyr,
Important : wrifier que le point de départ corresponde bien 2 1z derniére Ache de pesée.
- 2eme méthede : effeccuer ie caleul classique des moments avec Jes bras de levier suivants en mares:

Pagsagers AY . G401 m+ 0,08

Banquete AR +1,1%9m

Bagages +1.9m

Essence AV +0.1 m

Lssence AR +* 1,12 m

I'ssence supplémentaire +1,65m

er:_nple dLT calcul de chargerent ~ o r G 07200 )
- Poids de l'avian 1 vide 540 kg Cel2n (R (,:(\ {Own O
Centrage de I'avion a vide 0,239 (14%) =

Moment i vide 0,129 mkg (540 % 0.239)

- Exsence AV 2x 40 x 0,72 50ic 57,5 kg

Moment 57,3 x 0,10 soit 5,75 mkg

- Essence AR 75 % 0,72 soit 54 kg

Moment 54 x 1,12 sait 60,4 mkg

- Passapers AV 2x 77 soir 154 kg

Moment 154 x 0.41 soit 63,2 mkg

- Passagers AR 2% 77 suit 154 ke

Mament 154 x 1,19 soir 183,2 mkg

- Bagiges 40 kg

Moment 40 x 1,9 soit 76 mkg

Somme des momencs ¢
75 ¢ 604 + 63,2 + 183.2 + 76 = 517.5 mig
Poids taral :
340 0 57,5+ 34+ 1534 + 154 + 40 = 9993 kg
Centrape : 51775/ U995 = 0,520 {30,4%)
Le cenre de gravie est donc 3 Vintérieur des limites <t le poids oral est inféricur & 1000 kg
2] Visite prévo]
a: Pousser I'interrupreur pénérai fooupe hatrenie} sur marche.
- Vezifier lindication des jaugeurs essence
- Tizer linterruprenr général {coupd), contacts magnétos coupés, rabiner sélecteur esscnce ouvert, cormecreur alumérnique
frichesset rird,
21 Avant le premier vol de la journée er aprés chaque plein de carburant, aptes avoir laissé reposer quelques instants, appuyer
sut bes purges d'essence (1 sous chaque réservoir AV, 2 sous le rdservoir AR au drojt des valers, 2 sous le fusclage pour ke filtze
et le réservoir suppiementaire), pour éliminer ['vau de condensation et aueres impuretds,
- Vérifier les bouchons de fermeture de réservoir essence
Verifier s mise 2 Tair libre des réservolrs
- Vérifies fa proprecé des priscs d'air stariques {une sur chaque ¢été du fueselage)
3 Virifier 'écar des eRpennages
- Verifivr ke wab (charnigres libres)
- Vérifier les charnitees de la direction
4} Viériticr "éar des volers er de leurs charniéres
- S'assurer qu'vn positian fermée, les voleos sunt en appui sur Jes cales,
51 Verifier les charnieres d'ailerons
- Eniever kes ¢ordes damarrages e la fourche de maneuvres sl y 2 liew
61 Véntier 'état des arcernisseurs principaux er avant
- Pression de gonflage des pneus AR : 2 kgfem2
Pacssion de gonflage des pneus AV 1,8 kpicm?2
- Vizifier que la course regtants des amortisseurs est au moins égale 3 70 mm. Le haut de ]a caréne de roue doit s trouver sous
ke crou eepére de la cartne fixe {avivn vide, essence quelcongue;, Sinon regonflet ['amorrisseur
- Pression de ponflage des amorrisseurs
Avanc 4.5 kgfcm2 (amortisseur dérendu 4 fond)
Arriére : 5.5 kgfcm2
- Veérlier U'dtar des carenes de roues



8) Vérifier lc niveau d'huile (ne pas voler avec moins de 3,8 licres, repire 4 sur la jauge)
- Faire le plein pour un vo! prolongé

- Vérificr ['étac de I'hélice, du cone er des deéflectenrs

- Vérifier I'état de I'entrée d'air de a prise dynamique et s'assurcr de la propreré

- Vérifier la fixarion des échapements, On TeMAIque un jeu nécessaire au droit des joint rotules pour éviter les risques er rup-

tures dues 4 la dilatation,

- Purger le filtre décanrenr

- Démonter 51l y a liew le filere 3 air et le nertoyer {présence d'herbes hautes sur le terrain)

- Fermer et verrouiller la trappe de visite d’huile

- ¥éuifier la fixation du capot marteur {Dzus en line de vol}

- Effectuer la visite prévol complete avant le premier vol de la journée. Ensuite on peut limiter les vérifications 3 Pécac des gou-

verncs &t aux niveaux d'huile er de carburane Si 'avion a2 éé immobilisé un cerrain temps ou conflé 2 des mains derangdres,
effectuer une visite plus paussée

- Viérifier doublement les commandes de vol et ie tab
- Vérifier la présence des portes de visite
- Viérifier les prises d’air quane A feur ohruration
- Vénfier l'avion compler {rayures, déchirures) s'il 1 séjourné dans un hangar bondé
- Vérifier les houts de pales d'helice, Jes carénes de roucs et l'empennage horizontal sur temain czillouteux
- Avant de s'installer dans la cabine, vétifie lacrim age des bagages
S'assurer avant la mantée des passagers que les valets de courbure sont ouverts
limportant : il y a risque de dérerioration grave si par inadvertance, on a aceckdé Iz cabine en marchane sur les volets
3} Avant de mertre le moteur en marche
- Régler et verrouiller les sitges et les ceinrures de sécurité
- Yerrowiller la fermenure de cabine
- Wétifier les commandes de vol
- Serser le frein de park {poignée arfentée 2 6 hewrcs)
- Pausser t'inzerruprenr principal (haceerie)
- Régier le tab au neurre
- Pousser |a cammande de tichesse {plein riche)
- Pousser le réchautfage carbu
- Ouvrir l'essence
- Rentrer les vulers
4) Mise en marche du morteur
- Pempe éleecrique sue marche
- Lossque ivs pulsarions s'espacent, actionner la pompe d'injection (commande des gaz) sar toute 53 course deux fois
- Réduire ley gaz
- Bacrerie et excreation de Ialternateur en ciccuait
- Conracts sur magnéto gauche (position left «La
- Démarrage
- Contucts sur «Boths
- Laisser ke moteur tourmer aussi presque possible du ralenti (surtout £if fair froid} 4 un régime ok il ne vibre pas
Des explosions suivies de spuffs er fumnée noire dans les {chappements indiquent un moteur nové. Couper les congacts magne-
103, pousser Jes gaz 2 fond faire rourner 'hélice an démarreur une dizaine de tours pour éliminer I"xcés dessence. Recommencer
le démarrage normal sans pomper. 5i le moteur est sous alimen(e (temps froid), il est nécessaire d’effccruer des injections supp-
plémentaires. Dés les premicrs allumages corrects. oyvrir léperement les gaz pour eatrerenir la rocation. Par temps trés froid,
brasser I'hélice 4 la main puis essaver comme ci-dessus,
Nota : iaisser refroidir le démarreur enrre chaque tentarive afin de ne pas le griller prématurement,
51 Roulape
- Freins bloques, metre un peu de gax pour faire basculer I nee de avion et érre assuré que Ja roue avant ¢st déverrouillée.
- Desserrer le frein de park
- Rouler dougemenr pour éviter aueant Que possible d'avoir i freiner brutalement et d'user prématurement les garnicures de
freins et les preus.
- Pour un roulage recriiigne. éviter de solliciter condnuellement e palonnier
+ Les virages au sol deivenr roujours s'effecruer a faible viresse,
- Pour des virages serrrds & wes faible vitesse, freiner & fond de ¢ourse du palonnier.
- En roulage avee venr de travers, incliner le manche dans lc venc pour contrdler {"avion.
- Reniler particulitrement duucement sur rerrain caillouteus {risque de projection sur pales d'helice, cardnes de coucs, empen-
nage horizonral},
Nota : Le refroidissement éeant calenlé pour I vol, éviter de surchauffer le moteur au sol, en effectuant des points fixes natam-
ment qui de phus risquent d'endommager Mhélice par projecrion de piertes.
Régime de meiileur refroidissement mateur au parking : 1200 t/mn
Rouler avec le minimum de puissance de vitesse et de frain
Par 1emps humide er froid, cirer le réchauffage carbu pendant Ic toulage et les actians vitales {
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6} Avant le décoltage
- Faire chauffer 5'il y a lieu vers 1200 v/mn
- Ne pas effectyer de point fixe morteur
- Vérifier les magnécos individucllemne & 1800 t/mn
{125 t/mn maxi entre 1 ou 2 ex 1+2)
- Vérifier la coupure des concaas vers 1004 t/mn
- ¥éifier les inscruments et la radio
- Effectuer les actions vitales (ACHEVER) :
A - Auwerrisseurs ; frein de parc desserrd
C - Commandes libres
- Contacts magnctas: 1 + 2
- Carburateur : réchauffage pousse
- Carburateur : rircrie de richesse poussée (plein riche)
H - Huile -
Température 40
Pressiwn d’buile : supirieure & 1,75 kg/em2 Jampe cecinee
E - Essence ouverte et en presssion (lampe éeinte}
Aurenemte suffisante
Pompe de secours sur marche
V - Verrouillage
Ceinture de séeurité
Sieges {levier vers 'avans)
Postes cabine
Bagapes fixés
- Volers : pusition décollage ler cran
L - Extéricur : piste clare
R - Réglages : Tab - Altimetre - Radio, ¢ic.
7} Décollage ;
- Réchauffage carbu er commande de richesse poussés
- Merrre plein gaz doucement. Conrale du régime {minimurm 22(4)), §i le regime est inférieus, interrompre le décollage et fairc
contrdler le moteur
- Ne pas saulager la roue avanc pour faciliter la tenue de Paxe
- Déealier franchemenr vers 90-100 km/k
- Palier de sécurié
- Débur de fa montée vers 120 kmsh
W est indispensable de mettre les paz daucement pour prendze de la vitesse avant la rocation rapide de I'hdlice (les cailloux
seront soufflés vers le bas)
Décollage par vent de travers : Utiliser les ailerons puour diminuer la composanre transversale due au vent. Accdlérer I'avion
3 une vitesse un pew supéricure 3 la normale, Décolier teés franchement poar €virer de retoucher la piste Une fois en I'air, orien-
ter L'avian vers le vent pour corriger le deérive.
81 Montée
Passage des obsracles
Viresse aptimum avee Jer cran de volets ;130 kmih
Montée normale
- Rentrer les volers
- Toujaurs plein gaz. accélérer 4 la vitesse optimum de monrée (160 km/h)
- Régler le tab de compensation des effures sur la profondeur
- Couper la pompe électrique
Nara : la montée au plus grand angle doit dtsc de cource durée en raison du refroidissement moteur
Actention : les § derniers lirres du réservoir standard arridre ne sont pas consommables en montée.
9 Croisiéres
- Manette de gaz pour régler le régine moteur en fonction de la puissance désirde
- Reglape du tab de profundeur
- Reglage de lu richesse : correction manuelke de la richesse du mélange. Appauvris progressivement jusqu'a ce que le moreur
ne tourne plus rund puis enrichir suffissement pour qu'il rourne 3 nouveaw régulitrement. La richesse doir étre rdajustée aprés
chaque changement de régime ou d'altiende. Une urilisation judicicuse de la commande de richesse dirainuer considérablement
‘4 consamumation [0 3 15%). Maiatenir cerre commande sur plein riche au-dessus de 75% de la puissance, Un régiage rap
pauvre du mélange provoque le remplacement de pitces impottantes, culasses criquées, pistans bralds, cordons de pistons €t cc
tétes de soupapes vailées, S'it y a doure sur le poucceatage de puissance utilisée, rester sur plein riche Jusqu'a 2000 metres.
- Réservoir - en cas d'wrilisation du réservoir supplémentaire, vider dabord une quantité suffisancte du résevoir artigre puis
vidanger le supplémenraire dans e dernicr,
- Altitude de croisiére : paur maintenir une puissance constante, il esc néeessaire de pousset la manetre des gaz larsque Paleing-
de augmenre (Voir Chapitre Perfarmances) [l est avantageux d'efFecrucr la croisidte en atriride car ba densies do Taie siseine iome



- Rayon d'action :
a) Il y 2 intéréc & employer une puissance de croisidre modéréc pour disposer d'un rayon d'action eprimum
b) Par aillcars, lavien ¢tant un moyen de locomation rapide, il faut profiter dans une juste mesure de son avanrage : la vicesse
<} At pilote de calculer Poptimum pour chaque voyage particulier compte renu des conditions miétéorologiques ¢t de ses habi-
tudes de piletape,
d) Il n'y a aucun inconvénient syr le plan mécanique 3 utiliscr un régime de croisitre dit erapide & savoir voisin mais inférieur
ou dgaf 3 2700 t/mo {régime maxi) 1 condicion que la puissanee soir elle-méme inférieure oy égaic 2 75%.
13 Descante
- Tirer systématiquement le réchauffage carbo mareur réduic
- Diminuer [a vitesse, régler le tab
- Pousser la commande de richesse {plein riche)
- Pompe électrique de secours en marche
- En dessous de 170 km/h, sortir les volets au moment opporrun. Réajuseer le tab
Nota : duran: une descente prolongée, augmenter de temps en temps le régime afin de matarenir le moreur chaud.
11) Anerrissage
- Vircsse de présentation : Vi = 1,5 fois la vitesse de décrachage soir Vi = 130 kma/h 3 1000 kg
- Réchauftage carbu tiré 3 fond et bloqué
- Richesse poussée {plein riche)
- Surveiller la vitesse surtout par fore vene ou rurbulence
- Arrondir progressivement : opérer comme pour un avion & train dlassique. Lappareil basculers de lui-méme sur la roue avant.
Pour facilicer la tenue de Iaxe, roulette au sol, ne pas saulager celle~ci,
Atterrisssage manqué :
- La remuse des gaz est possible en route configuration
- Pousser le réchauffage carbu
- Renrrer fes volers dés que possible 3 la pasttion décollage {1¢r cran}
Arterrissage par vent de rravers
- Présentation 2 inclinaison nulle en corrigeant la dérive ou avee une ajle hasse {aile au vent) ou cn combing des deux
- Redresser jusce avane le roucher :
- Mainenic a ligne droire au palonnier ainsi qu'a aide du gauchissement qui sera maintenu du céeé d’ots vient Ic vent,
12} Aprés I'amerrissage
» Renrer bes valers dis {e roujage.
- A Tarzek. sorir les volets. On évitera amnsi de les détériorer 3 la descente des passapers.
- Verrouiller le fren de pare
- Moteur a 1200 v/mn
- Sélectionrer chaque magnéa et vérifier la coupure des ¢antacrs
- Tirer 2 tand la commande de richesse qui agit comme ceouffoir en fin de course.
- Couper le ¢ircuir allumage
~ Couper la bacteria
~ Fermer l'essence
- Caler les deux roues principales
13} Déplacement de Pavion au sol
- Utiliser |a fourche de direction de lu roue avant
- Un centrage asriére entraine le vertouillage de b rouc avant, dans ce cas, le dévetrouillage de cette rone est obrenu en soule-
vant la quene de l'avion ou en appuyant sur ['hélice
Nata : un braquage trop imporcant de la roue avant enrraine le sercage des freins de I'unc des roues principales.
14} Amarrage
- Avion venrt arriére
- Bloguer le manche avee une ceinture de séeurité
- Amarrer par los deux anneaux sous Jes aites o ['anneau sivg 3 acridre du fuselage
- N¢ pas blaquer le frein de parc
- Caler les roues
- La housse de cabine protége du soleil, de P'eau, de la poassitre e des curicme
15) Précautions i [entrepot
Sans fwusse, le solil fera appacaitre des marbrures duns Je plexigiass de la vertitre. Veiller & cc que I'cau ne saccumule er ne
séjourne pas  l'inzéricur du fuselage, Comme pour une voirure, lajsser Pavion dehors nuir 3 la tenue de la peineure, Si lavion
est nutilise un certain waips, veiller & sa propreté. Un petic effort de nectoyage sera récompensd. Le plaisir de garder 4 Mavion
son aspeee du newuf ne scra pas le moindre avee une meillewre viresse de craisi¢re. Brasser dgalement ['héfice quelques ours au
mirimurm toures fes denx semaines pour Jubrifier les partics interacs du moteur. Le plein d'essence empéche la condensation
dans les réservoirs. Un emplo; régulier maintient Iavion en bon éar. Inurilisé, il vielllit davantapge que 51l est employé fréque-
ment,




1} Décollage
) Distance de roulement ;

Helice Sensenich M 74-DMS-266. Masse 1000 kp, ler cran de volets

{*) Altirude en picds

Tetnpérature o°
Piste en dur

Altitude (%}

0 275 m
1500 310 m
3000 345 m
4500 3N m
Piste en herbe

(4 335 m
1500 375 m
non 420 m
4500 470 m

CHAPITRE ¥ - PERFORMANCES

Tableanx des parfarmances en ammosphere standard par vene nul

15°

A0 m
350 m
390 m
440 m

I75m
425 m
470 m
330 m

bl Distance de passage des 15 m (roulement <ompris)

Température 0
Alritude {*}

Disee en dur

\; 465 m
1500 340 m
3004 G615 m
4500 695 m
Piste en herbe

th 325 m
15{10 605 m
30010 590 m
4504} 775m

Nota : pour une masse au décollage

15°

520 m
605 m
690 m
775 m

583 m
G680
T/ m
805 in

inftrieurc & 1000 kg, muldiplicr par le rapporr ;

( masse effective (en kg) 7 1000 ) 2

3

345m
385m
430 m
485 m

420 m
465 m
S20m
585 m

3p°

580 m
670 m
760 m
855 m

655 m
750 m
B50m
955 m

45°

380 m
425 m
470 m
530 m

460 m
519 m
570 m
&40 m

45°

G40 m
735 m
840 m
935 m

720 m
B35 m
940 m
1045 m




Performances £n montée

Condition Atmosphire Standard

Viresse oprimum de moneée : 168 km/h
Vitesse optimum en altitude : 150 km/h
Cunfigurarion lisse

Puissance phins gaz, mixture en alritude
Paids 1000 kg

Hélice Sensenich M74-DMS-266
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3) Perfarmances en palier

Petformances réafisées en palier :

- Au poids woa de 1000 kg
- En atmosphére standard

- Au meilleur réglage de mixrure
- Sans réservoir supplémentaire

Avion équipé avec une hélice Sensenich M-74-DMS-266

Alticude {m)

500

100

500

2000

2400

300

3500

4000

2400 m : meilleure altitude (FLY0)

Pourcentage
de puissance

35
65
75

35
64

33
38

{7} Régume plein gz

Répime maxi zurorisé ; 2700 t/mn

4) Anerrissage

Eistance de roulement avee freinage moven 3 fa masse maximale de 950 kp : 280 m

Régime
{t/mn)

4230
2395
2540

2260
2440
2550

2300
2480
2620

2330
2510

2660 (%)

2340
2530
2690

2380
2560
2040 %}

2390
2580 00

2410

s
27
2470 (")

Vitesse vraic

(km/h}

207
227
243

209
231
248

211
235
253

213
238
257

ns
241
261

217
246
255

219
247

221
232

Conso
horaire {I)

25,7
29,3
34,2

259
294
34,5

26
29,5
34,8

26,1
29,6
35

26.2
29,7
32.1

263
23,8
324

264
LR

26,5
27

Auronomie
(heures)

6h0z
5h22
4h3z

5h59
5hig
4h30

5h37
5hl5
4h2g

5h56
Sh14
4h26

5h55
5hi3
4h23

Sh34
5h12
4h46

5h30
5h12

5h48
Sh44

Distance

(k)

t250
1220
1100

1250
1215
1113

1255
1235
1139

1265
1245
1140

1270
1255
1i50

128¢
1280
1220

1280
1285

1280
£330



CHAPITRE ¥l - ENTRETIEN COURANT

1) Nettoyage

- Laver i 'eau et au savan, rincer & ['eau chaire, ne jamais uriliser le jec

- Lustrer les peineures avee des produits trés [égerement abrasifs, ne pas employer de produits 2 base de cire ou de silicone
- Pour la verriére employer «Plexipols

- Vérifier que le savon ne s'est pas accumulé dans les charniéres

- Gratsser ces derniers 4 Paide d'ene burette (huile morcur}

2) Vidange
La vidange de I'huile moteur doit érre effectude toutes les 50 heures,
Nota : pour I'tnspection des 25-50-100 b, s¢ référer au manvel d'entretien.

ADATTATICN PARTICULIERE
1) Cee apparei] est muni d'unc tnscallation de dépressian alimenté par «Venturis,
2) Principe de Iinsrallation
Le wyenturis cst relié a un collectenr sur lequel pruvent écre branchés un ou plusicurs des instruments gyroscopiques suivanes :
- harizon arrificicl
- conservatcur de cap
- indicateur de virage
Linstallarion est protégée pa filtre commum. Une soupape tasée i 15 piézes limite fa dépression dans le circuit.
3} Limites d'ucihisauon
La dépression nécessaire (11 pigzes mini) n'est ohrenue que dans les condidons de vol suivantes :
a) Moreur plein paz et Vi supéricure 2 150 km/h
b! Moteur téduit pour des viresses indiquées supérienres ou égales 2 200 km/h
Nota : pour c¢ morif et ¢n raison du fait que Valimentazion des tois instruments lorsqu'il existent, est uniquement poeu-
marique, Vinstallation ainsi réalisée n'cst pas acceptable pour le vol IFR.



CHAFITRE Vil - UTILISATION DU STABILISATEUR DE ROULIS

(oprion)

1} Type
Stabilisateur de roulis EDO-AIRE-MITCHELL CENTURY 1-AK 306

2} Limites d'emplai
Ne pas ugliser le stabilisateur lors du décollage et de T'aeterrissage.

3) Procédures durpence

En cas de mauvais fonctennement, le sabilisatcur peut &rre coUpe mamentanément soit cn appuyant sur le poussoir situg
sur le manche. soit en coupant linterrupreur principal sité au 1ableag de bord. De plus, ie stabilisatcur peut écre Ficifement
surpassé en actionnant les commandes de vol manue]les,

4} Procédures normales
4-1 - Contrdle prévol
- Enclencher l'interrupreur principal du seahilisstenr .
- Tourner le houton de commande marqué «Turny & gauche ou A droite e vérifier que fe volant roumne dans la banne dircction.
- Duranr le roulage, le bouton «Turnw éanc au neurre, conrdler que e manche rourne dans la direction opposée lorsque I'on
effectue un virage.
- Vérifier lc mouvemnent des ailerons.
- Conrréler que lorsque 'on appuie sur le bouton poussois sitwé sur lc manche le stabilisaceur et désengagé momenmanément,
4-2 - Avant décollage et atterrissage

Couper Vinterrupreut principal du seabilisateur,
4-3 - Montée, cooisicre, descente

Apres avotr stabilise 'artinyde de l'avian et céglé le trim de prafondeur, enclencher ['interrupteut principal du stabilisaceur,
Le bouron «Turnw éant réglé au neutre, sjuster le bouren matqué «Trimy pour éviter toute dérive de cap. Un virage peur érre
caimmande soir manuellement en appuyane sur le bouron poussoir du manche er en actionnane les commandes, soic =n tour-
nant le bouton wTucetr (virage 4 raux standard),

Note : pour voles horizoncalement et sans dérive de cap, il est nécessaire d'avoir bien réglé le mrim du stabilisateur et de veiller
a gardes fa bille de Mindicateur au mifien.



TABLEAU «AIDE-MEMOIRE>»
DES PARAMETRES DU F-BRZ M

Avion DR-300/160 ou DR-360
Masse a vide g8 .)\_kg

Masse maxi décollape 1000 kg

Puissance mini au décollage 2200 v'mn

¥1 Rotatien 907100 kmih
Maontéee normale :

Vi ler cran volers 130 km/h

Vi lisse 150 2 160 km/h
DPuissance Ilein gaz

Vi pente max 130 km/h

Vi croisitre max 260 km/h
Puissance 2500 4 2600 v/mn
Vi descente croisiere «Vne 260 kimfh
Ve - 500 ft/mn

Vi descente rapide (Vo) 260 kmsh

Yz - 400 ft

Vi approche initiale
(Vent arriere)
Puissance

Vi descente évolution

150 km/h < 170 km/h
1700 t/mn 3 2000 /oo

‘(dernier virage! 144 km/h
Puissance tnoyenne 1500 i 1700 /mn
Yz - 350 ft/mn

¥i finale ler cran (5%)) 130 kmsh

Paissance movenne

Vi Configuration (143 Vs0)
[uissance moyenne

Vi movenne

¥1 atterrissage courc

130 2 123 km/h

11,2 Vs 120 km/l
Puissanoe movenne

Limitations

Yne 295 km/h
Yoo 260 kmth
¥p mancuvre 200 km/h
Y& décrochage lisse 103,5 km/h
¥s décrochage 2 crans 93,5 km/h
Vie 170 km/h
Régime maxi continu 2700 ¢mn
Vitesse de finesse max 150 km/h
Autonemie moyennc 4h30

[sans réserve)
Limitc venr travers

22 K



